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III. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
Za podstawe opracowania stuzyly nastepujace dokumenty:

- Podstawg opracowania jest umowa nr ZP-D/04/2009 zawarta pomiedzy inwestorem tj.
Urzedem Miasta i Gminy Debrzno, Ul. Traugutta 2, 77-310 Debrzno a MM-Projekt Sp. z
0.0.

- Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia,

- mapa do celéw projektowych 1: 500 [1]

- Dodatkowy pomiar wysokosciowy metodg przekrojéw poprzecznych, inwentaryzacja
geodezyjna elementéw drogowych i matej architektury, [2]

- Badania geotechniczne dla ustalenia warunkéw gruntowo — wodnych pod budowe ulicy
Dtugiej miedzy ulicami Krdélewskg a ulica Sportowg w miescie Debrzno, powiat
Cztuchowski, wojewddztwo Pomorskie opracowany przez JOX Firma Budowlano —
Handlowa Przemystaw Joks [3]

- Uzupetnienie badania geotechniczne dla ustalenia warunkéw gruntowo — wodnych pod
budowe ulicy Diugiej w Debrznie , powiat Cztuchowski, wojewddztwo Pomorskie
opracowany przez JOX Firma Budowlano — Handlowa Przemystaw Joks [3a]

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430) [4],

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych GDDP Warszawa 2001, czes¢1 [5],

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych GDDP Warszawa 2001, cze$¢ II  [6],

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych [7],

- Katalog Szczegdtéw Drogowych Ulic, Placow i Parkéw Miejskich [8],

- Uzgodnienia branzowe oraz z Zamawiajgcym,

- Pozostate obowigzujace normy i przepisy.

2. Okreslenie granic terenu przebudowy ulicy

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Debrzno, powiat Cztuchdw,
wojewddztwo Pomorskie. Obszar objety projektem to teren zawarty w liniach rozgraniczajqcych
statych. Linie rozgraniczajace pokazano na planie zagospodarowania linig przerywang koloru
niebieskiego. Obszar zajmowany tymczasowo zaznaczono na planie sytuacyjnym linig
przerywang kolorem zielonym.

Zgodnie z art. 12. Punkt 2 ,ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych” z dnia 10 kwietnia 2003 z pozniejszymi zmianami (Dz.
U. 2003 nr 80 poz.721). linia rozgraniczajaca terenu stanowi linie podziatu nieruchomosci,
dziatki objete projektem sg w wiekszosci wtasnoscig Gminy Debrzno dlatego dziatki zajete pod
inwestycje nie wymagajgq podziatu. Podziatu dziatek dokonano wylacznie na dziatkach
prywatnych lub oddanych we wiadanie innym jednostka. Odcinki linii rozgraniczajacej ktdra
stanowi podziat dziatki oznaczono dodatkowg linig przerywang koloru czerwonego.
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3. Warunki gruntowo - wodne
Opis warunkéw gruntowo-wodnych zawiera opracowanie [3] i [3a] stanowigce integralng
czes$¢ projektu budowlanego.

4. Elementy projektowane

Ponizej zestawiono parametry techniczne ul. Diugiej, ul. Dobrej, ul. Harcerskiej, ul.
Krolewskiej, ul. Niepodlegtosci i ul. Mtynarskiej oraz zajezdni autobusowej i skrzyzowan typu
rondo. Parametry te sg zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430). [4].

4.1. Podstawowe parametry projektowe

» Ul Dtuga. - droga gminna nr 233006

- Klasa ulicy: Z (zbiorcza),

- Dostepnos¢: ograniczona,

- Przekrdj: jednojezdniowy 1x2

- Predkosc¢ projektowa - 50 km/h,

- Predko$¢ miarodajna — nie okresla sie,

- Szeroko$¢ pasa ruchu - 3.50 m — obramowany kraweznikiem
- Kategoria ruchu - KR 3,

- Nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN.

» Ul Dobra droga gminna nr 233007, ul Sportowa droga gminna nr 233002, ulica do
stadlonu — droga gminna

- Kilasa ulicy: L (lokalna),

- Dostepnos$é: nieograniczona,

- Przekroj: jednojezdniowy 1x2,

- Predkosc¢ projektowa - 50 km/h,

- Predko$¢ miarodajna — nie okresla sie,

- Szeroko$¢ pasa ruchu - 3.00 m,

- Kategoria ruchu - KR 2,

- Nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN.

« Ul Krdlewska, Niepodlegtosci (droga powiatowa nr 2546G) i ul. Miynarska (droga
powiatowa nr 2552G)

- Kilasa ulicy: Z (lokalna),

- Dostepnos$é: nieograniczona,

- Przekroj: jednojezdniowy 1x2,

- Predkos¢ projektowa - 50 km/h,

- Predkos¢ miarodajna — nie okreSla sie,

- Szeroko$¢ pasa ruchu - 4.00 m — ul. Krolewska

- Szeroko$¢ pasa ruchu - 3.50 m — ul. Niepodlegtosci, Mtynarska

- Kategoria ruchu - KR 3,

- Nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN.

Ul Harcerska (droga wojewddzka nr 188)
- Klasa ulicy: G (gtéwna),
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Dostepnos¢: nieograniczona,

Przekrdj: jednojezdniowy 1x2,
Predkos$¢ projektowa - 50 km/h,
Predkos$¢ miarodajna — nie okresla sie,

Szeroko$¢ pasa ruchu - 3.50 m — na odc. Drogi wojewddzkiej
SzerokosS¢ pasa ruchu - 3.00 m — na odc. Prowadzacym do centrum miasta

Kategoria ruchu - KR 3,
Nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN.

SkrzyZowanie typu rondo
Srednica zewnetrzna Dz = 30,0m,

Srednica wyspy centralnej (nieprzejezdna) Dw = 14,0m,

Szerokos$¢ pasa ruchu na rondzie - 6.0 m
Szerokosc¢ pierscienia na rondzie — 2,0m
Szerokos¢ wlotu na rondo 3,5m + 0,5m — opaska
Szerokos$¢ wylotu z ronda 4,0m + 0,5m — opaska
Promien wyokraglenia wlotu Rwl = 16,0m
Promien wyokraglenia wylotu Rwy = 18,0m
Szeroko$¢ wyspy dzielacej 0,8 — 2,75m

Skos wyspy dzielacej 1:10

No$nos¢ nawierzchni - 115 kN.

Zajezdnia autobusowa
Dtugos¢ peronu przystankowego 20.0m
Promien skretu 10,0m,
Szeroko$¢ pasa ruchu - 6.0 m
Nos$nosS¢ nawierzchni - 115 kN.
Zatoki postojowe pod katem 450
- dtugos¢ 12.0m
- szeroko$¢ 6.0m
- peron 0.75m

4.2. Ulica w planie

0$ poszczegodlnych ulic wchodzacych w zakres objety projektem zostata zaprojektowana jako
zbior prostych i tukdw kotowych. Dla poszczegdinych ulic zaprojektowano nastepujace tuki
poziome:

Ul. Dtuga: - droga gminna nr 233006
W1 — R=400m

W2 — R=150m
W3 — R=220m
W4 — R=300m

Ul. Dobra — droga gminna nr 233007
W1 — R=300m
W2 — R=25m

Ul. Sportowa— droga gminna nr 233002
Bez tuku

ulica do stadionu — droga gminna

PROJEKT% SPOLKA Z OGRANICZON A ODPOWIEDZIALNOSCIA
62-004 Czerwonak, ul. Gdy nska 139, tel./fax: 061 652-61-80

S

(=]

Strona 6



Budowa drogi zbiorczej w ciqgu ul. Dtugiej w Debrznie — Projekt robdt drogowych

W1 - R=23m
W2 — R=23m

» Ul Krdlewska (droga powiatowa nr 2546G)
Bez tuku

» Ul Niepodlegtosci (droga powiatowa nr 2546G
W1 — R=50m

e ul. Mlynarska (droga powiatowa nr 2552G)
Bez tuku

» Ul Harcerska - wiot (droga wojewddzka nr 188)
W1 — R=90m - istniejacy

» Ul Harcerska - wylot (droga wojewddzka nr 188)
Bez tuku

Wszystkie ulice zaprojektowano w kraweznikach betonowych o szerokosci nawierzchni
zgodnej z punktem 4.1. Dodatkowo na ul. Dtugiej zaprojektowano lewoskrety o szerokosci 3.0m
dla pojazdéw skrecajacych w ul. Dobrg, w ul. Diugq (zjazd), oraz dla autobusdéw wjezdzajacych
do zajezdni. Zaprojektowano obustronne chodniki o min. szerokosci 1.5m, zlokalizowane
bezposrednio przy jezdni w miejscach gdzie niemozliwe byto odsuniecie ich od jezdni i za pasem
Zieleni o szerokosci 1.0m.

Na skrzyzowaniu (A) z ul. Harcerskq (droga wojewddzka nr 188) i ul. Sportowg oraz na
skrzyzowaniu (B) z ul. Krolewska, Mtynarska i Niepodlegtosci zaprojektowano skrzyzowanie typu
rondo $rednie (Dz = 30m). Z nieprzejezdng wyspq $rodkowa. Krawedzie jezdni wlotu z jezdnig
ronda wyokraglono tukiem o promieniu R,=16m a wylotu tukiem o promieniu R,=18m.

Skrzyzowanie ul. Dtugiej i Dobrej zaprojektowano jako skrzyzowanie skanalizowane z pasem
lewoskretu (20m) na ul. Dlugiej i wyspa kryjacq z azylem dla pieszych. Na ul. Dobrej wlocie
podporzadkowanym zaprojektowano wyspe dzielacg typu kropla. Skret w prawo z ul. Diugiej w
ul. Dobrg zaprojektowano jako tuk kotowy o wartosci 10m. natomiast skret w prawo z ulicy
podporzadkowanej R=8m.

W ciggu ul. Dtugiej zaprojektowano dodatkowa pas lewoskretu dla autobuséw skrecajacych
do zajezdni autobusowej o dtugosci 20m i szerokosci 3,0m i zamkniety wyspa kryjaca —
jednoczesnie wyspa rozdziela cze$¢ lewoskretu przeznaczonego dla autobuséw skrecajacych w
lewo o lewoskretu przeznaczonego dla pojazddw skrecajacych w zjazd do zabudowan. Dtugos¢
lewoskretu przeznaczonego do skretu pojazddw dojezdzajacych do posesji przy ul. Dobrej
wynosi 38m. Pas lewoskretu zamkniety zostat wyspa kryjacq z azylem dla pieszych.

Ul. Sportowa zostata zaprojektowana jako przekroj uliczny z chodnikiem dwustronnym
przylegajacym do ulicy o szeroko$¢ min 1.25m. Skrzyzowanie z ulica bez nazwy prowadzacej do
stadionu zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte typu T. promienie skretu w prawo z ul.
Sportowej — ulica gtdwna R=8.0m natomiast promien skretu z ulicy podporzadkowanej R=6.0m.

Ulice prowadzaca do stadionu zaprojektowano w kraweznikach o szerokosci 6.0m.

Ul. Harcerska zaprojektowano w nawigzaniu do istniejgcego przekroju o szerokosci 3.5m i
3.0m pasa. O przekroju ulicznym na dtugosci wysp dzielacych i jako przekrdj drogowy poza
obszarem ronda.

Ul. Krélewska zostata zaprojektowana w nawigzaniu do istniejagcego przekroju ulicznego o
szerokoSci nawierzchni 4.0m. Zaprojektowano réwniez chodniki oddzielone od nawierzchni
pasem zieleni o szerokosci 1.0m.

Ul. Niepodlegtosci zaprojektowano réwnie w nawigzaniu do istniejacej sytuacji z korektom
tuku poziomego i szerokosci nawierzchni. Chodnik po potudniowej stronie zaprojektowano jako
odsuniety od krawedzi ulicy o 1.0m. chodnik doprowadzono do najblizszego zjazdu publicznego.
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Gtéwny cigg chodnika zlokalizowany po potudniowej stronie ulicy zaprojektowano przy krawedzi
nawierzchni.

Ul. Miynarska jak pozostate ulice w obrebie skrzyzowania zostata zaprojektowana w
kraweznikach i z chodnikami przylegajacymi do nawierzchni.

W obrebie skrzyzowania ul. Dtugiej, Krolewskiej, Niepodlegtosci i Miynarskiej zlokalizowano
wjazd (z ul. Krélewskiej) i wyjazd (na ul. Mtynarskg) na parking przy Banku Spoétdzielczym. W
obrebie Banku zaprojektowano 6 miejsc postojowych dla klientéw banku.

Ulice Dobrg tak jak pozostate ulice objete opracowaniem zaprojektowano jako przekrdj
uliczny o szerokosci nawierzchni 6.0m w kraweznikach z chodnikiem o szerokosci 2.0m
zlokalizowanym przy jezdni po potudniowe stronie ulicy. Skrzyzowanie z ul. Niepodlegtosci
zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte typu ,T” z ulicga Dobrg jako podporzadkowang a ul.
Niepodlegtosci gtdwna. Krawedzi skrzyzowania wyokraglono tukami kotowymi o promieni
R=10m dla skretu z ul. Niepodlegtosci w ul. Dobrg i 0 promieniu R=8.0m dla skretu z ul. Dobrej
w ul. Niepodlegtosci.

Przejscia dla pieszych zlokalizowana na wyspach dzielagcych w obrebie ronda i skrzyzowania.

Szczegotly rozwigzar zawiera rysunek nr 2.

4.3. Ulica przekroju podtuznym

Profil podtuzny ulic zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacej niwelety terenu i zachowaniu
ptynnoSci niwelet oraz mozliwosci odwodnienia powierzchniowego jezdni i potaczen
poszczegdlnych ulic na skrzyzowaniach.

Profile podtuzne ulic w rejonie skrzyzowan i rond zaprojektowano zgodnie z zaleceniami [4],
przy zatozeniu, ze pochylenia podituzne ulic dochodzacych do ronda lub skrzyzowania nie
powinny by¢ wieksze niz 3 % na dtugosci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni i nie wieksze niz
3,5 % na dojezdzie do wlotu rond oraz mozliwosci odwodnienia powierzchniowego jezdni ronda
i ulic.

Rozwigzanie wysokosciowe ronda A dostosowano do pochylenia podtuznego ul. Harcerskiej i
istniejacego  uksztattowania terenu, wymagania przedstawione powyzej spowodowaty
koniecznos$¢ zmiany niwelety ul. Sportowej na odcinku objetym projektem.

Rozwigzanie wysokosciowe ronda B dostosowano do pochylenia podtuznego ul. Krdlewskiej i
Niepodlegtosci i istniejacego uksztattowania terenu, niweleta ul. Miynarskiej na odcinku objetym
projektem zostata zmieniona.

Skrzyzowanie ul. Sportowej i ul. do stadionu zaprojektowano zgodnie z wymaganiami
technicznymi nawiazujac ulice podporzadkowang do ul. Sportowe;j.

Niwelete ul. Dobrej zaprojektowano w nawigzaniu do ul. Dobrej i ul. Niepodlegtosci.
Szczegbtowe rozwigzanie w obrebie ronda i skrzyzowania zgodnie z planami warstwicowymi.

Szczegotly rozwigzania zawiera rysunki nr 4 i nr 5.

4.4. Ulica w przekroju poprzecznym

4.4.1. SkrzyZowanie typu rondo
- Srednica wyspy $rodkowej: 14,0m,
- Srednica zewnetrzna ronda: 30,0m,
- Szeroko$¢ jezdni ronda: 6,00 m,
- Szeroko$¢ pierScienia na rondzie: 2,0m
- Szeroko$¢ wlotu na rondo: 3,5m + 0,5m — opaska
- Szeroko$¢ wylotu z ronda: 4,0m + 0,5m — opaska
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- Szeroko$¢ wyspy dzielacej 0,8 — 2,75m
- Skos wyspy dzielgcej 1:10
- Pochylenie poprzeczne:
e Jezdni ronda: 2%,
 Pierscien: 4%,
* Wyspa Srodkowa: max 10 %,
* Wyspy dzielgce zgodnie z pochyleniem jezdni,
¢ Wybrukowania 2%,
e Chodniki 2%

4.4.2. Ul Dtuga: - droga gminna nr 233006
Szerokos$¢ pasa ruchu: 3.5m,
SzerokosS¢ lewoskretu 3.0m,
SzerokosS¢ wysp dzielacych min. 0.8m max 2.0 +opaska 2x0.5m,
Pobocze 1.5m
Pochylenie poprzeczne: +£2.0% na catym odcinku z wylaczeniem tuku poziomego o
promieniu R = 150m pochylenie jednostronne do wnetrza tuku 2.0%

4.4.3. Ul Harcerska: - droga wojewddzka nr 188 - wiot
SzerokosS¢ pasa ruchu: 3.5m,
Pobocze 1.5m
Pochylenie poprzeczne: 2.0% jednostronne w obszarze ronda i istniejace 5.5%
jednostronne do wnetrza tuku.

4.4.4. Ul Harcerska: - droga wojewddzka nr 188 - wylot
SzerokosS¢ pasa ruchu: 3.3 - 3.5m,
Pobocze 1.5m
Pochylenie poprzeczne: £2.0% daszkowe z wytgczeniem obszaru ronda

4.4.5. Ul Sportowa: - droga gminna 233002
SzerokosS¢ pasa ruchu: 3.3 - 3.5m,
Pochylenie poprzeczne: £2.0% daszkowe z wytgczeniem obszaru skrzyzowania

4.4.6. UL Dobra — droga gminna nr 233007
Szerokos$¢ pasa ruchu: 3.0m,
Pochylenie poprzeczne: £2.0% daszkowe z wytgczeniem obszaru skrzyzowania

4.4.7. ulica do stadionu — droga gminna
Szerokos$¢ pasa ruchu: 3.0m,
Pochylenie poprzeczne: £2.0% daszkowe na odcinku prostym
Zmienne na odcinku przejsciowym (£2.0% - 5.0%)
5.0% w kierunku wnetrza tuku na tuku kotowym

4.4.8. Ul. Krdlewska (droga powiatowa nr 2546G)
Szerokos$¢ pasa ruchu: 3.5m,
Pochylenie poprzeczne: £2.0% daszkowe z wytgczeniem obszaru skrzyzowania

4.4.9. Ul. Niepodlegtosci (droga powiatowa nr 2546G
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- Szeroko$¢ pasa ruchu: 3.5m,
- Pochylenie poprzeczne: 2.0% jednostronne w kierunku wnetrza tuku

4.4.10.ul. Mlynarska (droga powiatowa nr 2552G)
- Szeroko$¢ pasa ruchu: 3.0m,
- Pochylenie poprzeczne: zgodne z planem warstwicowym

4.5. Odwodnienie
Odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z obszaru nawierzchni ulic, ronda,
skrzyzowan i pozostatych powierzchni odbywa sie przez sie¢ wpustow istniejacych i
projektowanych do projektowanej kanalizacji deszczowej. Lokalizacje wpustéw i uje¢ wadd
deszczowych zawiera rysunek nr 2, 4 i 5. Lokalizacje kanalizacji deszczowej rysunek nr 6.

Projekt budowlany kanalizacji deszczowej stanowi oddzielne opracowanie branzowe.

4.6. Zjazdy
Zaprojektowano zjazdy ze wszystkich ulic objetych projektem w miejscu istniejacych zjazdéw

i bram. Szerokosci zjazddéw zgodnie z istniejacq szerokosci bram jednak nie mniejsze niz 4.0m.
Pochylenie podtuzne zjazddw nie wieksze niz 5.0% na odcinku 5.0m i nie wieksze niz 12% na
dalszym odcinku.

Zjazdy publiczne zaprojektowano z wyokragleniem krawedzi ulicy i zjazdu tukiem o promieniu
6.0m. Natomiast dla zjazdéw indywidualnych przez chodnik zaprojektowano skosy.

4.7. Przebudowa urzadzen obcych
Budowa ul. Dtugiej powoduje powstanie kolizji z nastepujacymi elementami istniejgcego
uzbrojenia terenu:

- Kanalizacja deszczowa,

- Kanalizacja sanitarna,

- Sieci wodociggowej,

- Elementami o$wietlenia drogowego,

- Siec energetyczna — kablowa

- Siec elektroenergetyczna - napowietrzna,

- Sieci teletechnicznej

Projekty budowlane przebudowy kolizji, stanowig oddzielne opracowania branZowe.

4.8. Organizacja ruchu
Projekt organizacji ruchu zostat opracowany zgodnie z wymaganiami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908.) oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkoéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.2181).

Projekt organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie branzowe.
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5. Technologia robot nawierzchniowych

5.1. Kategoria ruchu
Z uwag na specyfikacje projektowanej ulicy (ktora ma stanowi¢ odcigzenie miasta poprzez
przejecie ruchu tranzytowego samochoddéw ciezarowych poruszajacych sie po drodze
wojewddzkiej nr 188) zaprojektowano kategorie ruchu KR3 ktéra przejmie obcigzenia
samochoddéw ciezarowych.

5.2.Nos$nos¢ podtoza
Na podstawie opracowania [3] i [4] i zgodnie z [5] przyjeto grupe no$nosci podtoza G4.

5.3.Nowa konstrukcja jezdni
Nowg konstrukcje nawierzchni zaprojektowano dla obcigzenia nawierzchni 115 kN, przyjetej
kategorii ruchu KR3 i grupy nosnosci podfoza G4. Zgodnie z zaleceniami [5] przyjeto
nastepujaca konstrukcje nowej nawierzchni:
e Ul Diugai ul. Dobra:
- Warstwa technologiczna ulepszonego podtoza stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa gr. 15 cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
(kruszywo 0/31,5 mm), gr. 20 cm
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm gr. 9 cm
- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm gr. 6 cm
- Warstwa Scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej MMA 0/11 mm o nieciggtym
uziarnieniu gr. 3 cm
» Pozostate ulice i zajezdnia autobusowa:
- Warstwa technologiczna ulepszonego podtoza stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa gr. 15 cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
(kruszywo 0/31,5 mm), gr. 20 cm
- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm gr. 7 cm
- Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm gr. 6 cm
- Warstwa $cieralna z mieszanki grysowo — mastyksowej SMA 0/11 mm o nieciggtym
uziarnieniu gr. 5 cm

5.4.Wyspa srodkowa ronda, wybrukowania i wyspy dzielace
Przyjeto nastepujacq konstrukcje wyspy $rodkowej ronda (wyspa przejezdna dla samochoddéw
ciezarowych), powierzchni wybrukowanych i wysp dzielacych (oprdcz przejs¢ dla pieszych):
nastepujaca konstrukcje nowej nawierzchni:

- Warstwa technologiczna ulepszonego podtoza stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa gr. 15 cm
- Podbudowa zasadnicza gr. 22 cm z betonu cementowego B20

S
c
N

PROJEKT% SPOLKA Z OGRANICZON A ODPOWIEDZIALNOSCIA
62-004 Czerwonak, ul. Gdy nska 139, tel./fax: 061 652-61-80

Strona 11



Budowa drogi zbiorczej w ciqgu ul. Dtugiej w Debrznie — Projekt robdt drogowych

- Warstwa Scieralna z brukowca obrobionego gr. 16cm na podsypce cementowo -
piaskowej gr. 5¢cm.

5.5.Zjazdy
Dla zjazddw indywidualnych zaprojektowano nastepujacg konstrukcje:

- Warstwa technologiczna ulepszonego podtoza stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa gr. 15 cm

- Podbudowa zasadnicza gr. 15 cm 2z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie (kruszywo 0/31,5),

- Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo —
piaskowej gr. 3 cm — Kkolor kostki grafitowy

5.6.Chodniki
Zgodnie z wymaganiami [5] przyjeto nastepujacq konstrukcje:
- Warstwa ulepszonego podtoza stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa gr. 15 cm
- Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na podsypce cementowo —
piaskowej gr. 5 — kolor kostki czerwony

5.7. Chodniki — azyle dla pieszych na wyspach dzielacych
Przyjeto nastepujacq konstrukcje wysp dzielacych w obrebie przejscia dla pieszych:
- Warstwa technologiczna ulepszonego podtoza stabilizowanego cementem o Rm=2,5
MPa gr. 15 cm
- Podbudowa zasadnicza gr. 28 cm z betonu cementowego B20
- Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej gr. 10 cm na podsypce cementowo
- piaskowej gr. 3 cm — kolor kostki czerwony.

6. Krawezniki
W projekcie zaprojektowano nastepujace rodzaje kraweznikdw w zaleznosci od zastosowania i
lokalizacji:

- Kraweznik kamienny typ uliczny rodzaj A 20x35 cm na fawie betonowej z oporem z
betonu B15 — do obramowania nawierzchni ronda, wlotow i wylotéw ronda (na
dtugosci wyspy),

- Kraweznik kamienny typ trapezowy 17/20x35 cm na fawie betonowej z oporem z
betonu B15, utozony na ptask — obramowanie wysp dzielacych, obramowanie wyspy
$rodkowej ronda i obramowanie wybrukowan,

- Kraweznik kamienny typ drogowy rodzaj B 12x35 cm na fawie betonowej z oporem
z betonu B15 — obramowanie azyli dla pieszych na wyspach dzielacych,

- Kraweznik betonowy typ uliczny 20x30 cm na fawie betonowej z oporem z betonu
B15 — do obramowania nawierzchni jezdni i obramowania zjazdéw,

- Kraweznik betonowy typ najazdowy 20x22 cm na tawie betonowej z oporem z
betonu B15 — w miejscu obnizenia kraweznika na przejsciach dla pieszych do 1 cm i
na zjazdach do 4 cm

- Kraweznik betonowy typ ,skos” 20x22/30 cm na tawie betonowej z oporem z
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betonu B15 — w miejscu przejscia z kraweznika wysokiego do obnizonego do 1 cm
lub 4 cm
Szczegotowe rozwigzania i lokalizacje zawierajg rysunki nr 2, 3.1, 3.21i 5.

7. Oporniki
Zastosowano dwa rodzaje obornika:
- Opornik betonowy 8x30 cm na podsypce piaskowej gr. 5 cm - stanowiacy
obramowanie chodnikéw.
- opornik betonowy typ drogowy 12x30 cm na fawie betonowej zwyktej z betonu B15
—obramowanie zjazdéw indywidualnych,
Szczegbtowe rozwigzania i lokalizacje zawierajq rysunki nr 2, 3.1 i 3.2.

8. Technologia robot ziemnych

W podtozu zalegajq piaski $rednie i grube o zageszczeniu Id — 0,30 — 0,65, piaski drobne o
zageszczeniu Id = 0,30-0,65, piaski gliniaste o stopniu plastycznosci II = 0,25- 0,45 oraz
namuty i gytie z wktadkami torféw — grunty nienosne i nadmiernie Scisliwe.

Poziom wéd deszczowych znajduje sie na gtebokosci od 2,0m do 5,0 m ponizej istniejacego
terenu.

Grunty o zbyt matej nosnosci, zalegajace bezposrednio w miejscu przewidzianego obiektu,
powinny by¢ usuniete i zastgpione gruntu spetniajgcego wymagania PN-S-02205, dowiezionym
z dokopu.

Opracowata:

Magda Wojciechowska
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II. CZESC RYSUNKOWA

. Plan orientacyjny

. Plan sytuacyjny 1:500

1
2
3. Przekroje normalne 1:50
4

Profil podtuzny

4.1.Profil podtuzny ul.
4.2.Profil podtuzny ul.
4.3.Profil podtuzny ul.
4.4.Profil podtuzny ul.
4.5.Profil podtuzny ul.
4.6.Profil podtuzny ul.
4.7.Profil podtuzny ul.
4.8.Profil podtuzny ul.
4.9.Profil podtuzny ul.

Harcerskiej - wlot 1:100/1:1000
Harcerskiej - centrum 1:100/1:1000
Dtugiej 1:100/1:1000

Sportowej 1:100/1:1000
Niepodlegtosci I 1:100/1:1000
Miynarskiej 1:100/1:1000

Krélewskiej 1:100/1:1000

Bez nazwy — do stadionu 1:100/1:1000
Dobrej 1:100/1:1000

4.10. Profil podtuzny ul. Niepodlegtosci IT 1:100/1:1000

5. Plan warstwicowy

5.1.Plan warstwicowy — skrzyzowanie typu ,$rednie” rondo A 1:250

5.2.Plan warstwicowy — skrzyzowanie ul. Sportowej z ulicg do stadionu 1:250

5.3.Plan warstwicowy — skrzyzowanie typu ,$rednie” rondo B 1:250

5.4.Plan warstwicowy — skrzyzowanie ul. Dtugiej z ul. Dobrg 1:250

5.5.Plan warstwicowy — skrzyzowanie ul. Dobrej z ul. Niepodlegtosci 1:250

5.6.Plan warstwicowy — zajezdnia autobusowa 1:250

Plan sieci 1:500

Rozbiorki — 1:1000

© ® N

Przekroje poprzeczne 1:100

Karta Katalogowa — $ciek drogowy trojkatny
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